WN

H.H. Bovag-Handelaren

IN GELDERLAMND — BRABANT — LIMBURG

De impart van TYWN MOTORRIJWIELEN is belang-
rijk vergroot en wij zoeken daarom contact met actieve
handelaren om als agent wan deze prachtige machines
op te traden.

Op her ogenblik is alleen de 250 cc ; Sparta 200 F.50x
dubbelzuiger leverbaar. Heel binnankert :

beschikken wij ook over het nizuwste . ; sPafti 115 F' 20

125 cc model, dat thans eveneens een

dubbelzuiger motor heeft. : - .- ' m" 250 F.sol
4 TWN 125F.20

Aarrragen voor agentschappen te richten garn de

Fa. MOTOR-IMPORT A. L. VAN WLIK & Co.

STEENSTRAAT 99—99A — ARNHEM e :
N:V. HANDELMII.

TWN, het meck met weceldeeputatie! RIETBERGEN & VAN HEES

v.d, SLUYSS5TR. 90-92 - ROTTERDAM -TEL 44880

De meest volmaakte dubbel-
zuiger twee-takt motoren

Shuel - Z uinig

Betrouwbaar

MUDEL BDG 250, 248 ce. inhoud, 11 P.K, bij 3800 umw,, MODEL BDG 125, 123 cc. inhoud, 6,5 ILI, bij 4800 omw., drie
vier versnellingen met voetschakeling, telescoop wvoorvork, versnellingen met voetschakeling. topsnelheid 85 LA,
zweelzadel, gesloten achterkettingkast, stuurslot, I M.-teller,  per uur, telescoopvork, zweefzadel, stunrslot, 1.M.-teller,
verchroomde tanle, verchroomde tanl.

F 1845, RERZO0:=

THAMNS UIT VOORRAAD LEVERBAAR, YRAAGT INLICHTINGEN Bl] DE IMFORTEURS

Groninger Motor [mport ”HE‘[ MUTURP&LHS" A L vhﬁm\:ﬁx E (ﬁ
A. DE BOER Schepenstraat 111 — Telefoon 82950 " S i
Willemmn Barentzstraat 1 — Tel. 29054 ROTTERDAM Steenstraat 99 —  Telefoon 20325
GRONINGEN : ARNHEM
voor Groningen, Friesland, Drente veor Zpid-Holland, Noord-Haolland, voor Gelderland, Limburg en
en Overijssel Zesland en Utrecht Moord-Brabant
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Een Holl
invasie b

Fen nog rijlkelifk met corlogswonden  overdekt Neurenberg
vormde vorige week Zondag het einddoel van esn vijltiental Neder-
landse T.W.N. agenten, die door de ,, Trivmph Werke Niirnberg”
— zoals deze fabriek in zijn vaderland heet — waren uitgenodigd
tot het volgen van een vijfdaagse cumsus, Ook ,MOTOR" behoorde
tor de genodigden en dank zij cen aanbod van de directie van
wHet Motorpaleis™ te Rotterdam om mee te rijden naar de speel-
gocdstad konden wij ons scharen bij de Hollanders, die op die
avond hotel ,Reichshof” kwamen binnendruppelen. Export-
manager Steinberger was hier ter begroeting aanwezig en na zich
wat verfrist en de mwendige mens wat versterke te hebben, maalte
het gezelschap onder diens leiding een korte excursie naar het oude
staclsgedeelte, waar talrijke schijnwerpers de merendeels in tact
gebleven vesting fol tegen de donkere hemel derden afstelen.

De volgende morgen begaven allen zich naar de Triumph fabrie-
ken, waar zij verwelkomd werden door ing, Herbst, die de afwe-
gige directeur ing. Reitz verving, en vervolgens kwamen alle
Nederlanders onder de hoede van de leider van de servicedienst,
ing, Rieth, en diens assistent Riess, bekend als succesvol deel-
nemer aan talrijke zware betrouwbaarheidsritten. Van deze
twee heren kregen de Hollanders alles van A tot Z over de TW.N,
motoren te horen en nict alleen te horen, maar ook te zien, want
in hun bijzijn werden de twee thans in productie zijnde modellen
valkomen gedemonteerd en opnieuw in elkaar gezet. Talrijke tips
werden gegeven en het nut van enkele speciale gercedschappen
sprong sterk naar voren.

Vanzelsprekend werd een kort overzicht van de ontwillkeling
van de tweetaktmotor niet achterwege gelaten en hierover spre-
kende lewam men natuurlijk ook aan Eﬂ. dubbelzuigersystecm, dat
thans uitsluitend door deze fabriek wordt toegepadt én waarvan
de voordelen in den brede uiteengezet werden. Door middel
van graficken werden vergelijkingen gemasakt met viertaktmoto-
ren van dezelfile oylinderiphoud, vergelijkingen, die op sich zelf
zeer interessant waren, doch waarvoor dit artikel niet de juiste
plaats vormt om hierop nader in te gaan,

Uiteraard kwamen diverse vragen
naar voren en verscheidene wensen, ten
dele voortkomende uit de gebroikers-
kringen, werden kenbaar gemaakt. Bij
de hespreking hiervan bleek onmisken-
Baar het nuttig effect van cen persoonlijk
contact tussen fabrick en afnemer en
tevens de serieuze wijze, waarop eclke
klacht door de T.W.N. mensen wordt
enderzocht en zo nodig in de tockomst
vermeden, Uit dergelijke onderzoekin-
gen groeit feder jaar weer een nieuw
model, dat ten opzichte van zijn voor-
ganger diverse verbeteringen vertoont,

De clectrische installatie, die altijd
een zeer moeilijfk onderdeel van een

matorfiets vormt, zell voor overigens doorknede motorreparateurs,
werd tijdens deze cursus uitvoerig behandeld door cen technicus
van de ,,Noris” fabrick, die hierbij de beschikking had over een
apparaat, dat de volledige electrische uitrusting bevatte, die op
de T.W.N. motoren wordt gebruikt en waarmee bevendien kunsta
matig alle in de practijk voorkomende storingen konden worden
opgeroepen, Dat een cn ander met grote aandacht werd gevolgd,
laat zich begrijpen. Evenmin werden carburateur en telescoop-
vork bij deze cursus vergeten en het speet ons werkelijk, dat wij
door verschillende omstandigheden niet in de gelegenheid waren
alles van het begin tot het cind te kunnen um::.}'mkqn. -

Het ligt voor de hand, dat wij onze aztnwczlihmdnilnj TN,
graap benut hebben om een rondzang door het bedrijf te maken,
maar alverens U7 hierover cen, zij het vluchtiz, overzicht te geven,
willen wij nog een en ander vertellen over het ontstaan en de
ontwikkeling van deze, tot Duitslands oudste motorrijwielfa-
bricken behorende onderneming. De cigenlijke naam , Triumph"
is maar niet toevallip dezelfde als die van de bekende Engelse
wIriumph Cyele Company™ in Coventry, doch tussen deze twee
bestaat wel degelijk verband. De Britse fabrick, die door twee
Duitsers opgericht was, leverde in de negentiger jaren reeds vele
rijwielen naar diverse Europese landen, waaronder ook Duits-
land, Deze export nam zodanige afmetingen aan, dat besloten
werd in dit laatstgenoemde land cen aparte fabrick op te richten,
waarbij de keus op Neurenberg viel, zijnde de geboorteplaats
van een der oprichters en tevens van de hoof'dvcrtc%lm'c-y|'d|_s;er
voor het continent. Zo ontstond in 1896 de ,Deutsche Triumph-
Fahrradwerke Aktiengesellschaft", ont‘llu:l'gcbr:l.d::t in een van
een potloodfabriek gehuurde ruimte, die r.{:eds het volgend jaar
voor een wvrij groot, nicuwgebouwd fabriekspand kon worden
ingewisseld. De personeelsbezetting bedroeg toen rond o man
en de productic steeg met de regelmaat van een klok tot cen
75 rijwiclen per dag. :

Pas zeven jaar later, in 1gog dus, werd ecnt begin gemaakt met
de vervaardiging van motorrijwielen, machines, die toentertijd
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uitsluitend wvoor sportdocleinden  geschikt waren, maar
als pebruiksmotor nog te onvolkomen waren. Na de terug-
slag van de cerste wereldoorlog overwonnen te hebben,
bracht de Triumph-fabrick in 120 de eerste tweetakr-
motor op de markt, Dit model, ,Knirps’ genaamd, ziet
men links boven dit artikel afgebeeld. Met zijn vermogen
van 23 pk en topsnclheid van 65 km/u vermde de Kni'rpﬁ
in die dagen cen populaire machine, Enige jaren daarna
FINE men ook tot het inbouwen van viertakt motoren over,
die betrokken werden van de Zwitserse {abrick Moto-
sacoche, maar ten slotte helde men meer en meer tot de
tweetakt overt thans worden uitsluitend tweetakt motoren
vervaardige.

Het navolgende historische oversicht geeft een  inte-
ressante kijk op de ontwikkeling van de T.W.N. motoren:
1924 brengt de uitrusting met kickstarter en koppeling,
een jaar later verschijnt de kettingoverbrenging gelijk
met de drieversnellingsbak en de automatische smering,
in 1930 voor het cerst het draaibare gashandle, terwijl
het jaar 1935 de blokmotor ten tonele brengt. In diezelfde
tijel krijgen de machines ook voctschakeling en in 1939
begon men het dubbelzuigersysteemn toe te passen, waar-
toe men pas een jaar geleden ook bij het 125 cc model
overging, dat tot die tijd kroisstroomspoeling had. Tussen
de vervaardiging van motorrijwiclen door vond ook de
fabricage van schrijffmachines plaats, waarmee reeds in
1911 een begin was gemaakt. Bij het uitbreken van de
tweede  wereldoorlog werden in de Triumph-fabrieken
per jaar ongevesr 40,000 fictsen, 145.000 motorrijwiclen
en 4o.000 schrijfmachines geproduccerd, cijfers, die men
thans wederom hereikt heufgl’,:ja, zells 20%, meer met cen
personcelsbezetting, die slechts 10%; hoger ligt dan de
vooroorlogse, namelijk een kleine 2200 man.

Na de oorlog werd cen nicuw product aan de reeds ge-
noemde toegevoegd, stationnaire motoren, die al spoedig
hun weg in de industric en landbouw vonden. Einde 1940
had reeds de 1o.000ste stationnaire motor de lopende
band verlaten. Heden ten dage bestaat er geen enkel ver-
band meer met de gelifknamige Engelse fabriek, behalve
op één punt en dat betreft juist deze gelijknamigheid.
Er bestaat namelijk nog steeds een bepaling, dat de Duit-
se fabriek slechts in eigen land de naam Triumph mag
voeren, om welke reden de exportmodellen dan ook onder
de naam T.W.N. worden geleverd.

Jammer genoeg stond ons slechis een enkele ochtend ter
beschikking om de fabriek onder leiding van de technische
bedrijfileider, ing. Wagner, te hezichtigen. Ondanks deze
viuchtige rondblik { waarover men, zonder zich te vervelen,
gerust een hele week zou kunnen doenl) kregen wij toch
cen globale indruk van het enorme arbeidsproces, dat zich
afspeelt voordat ecen 125 of 250 cc tweetak T.W.N. —
momenteel de enige modellen, die in productie zijn —
klaar voor aflevering is. Slechis zuigers, cylinders en car-
ters worden als ruw gietwerk van een speciaalfirma be-
trokken, alle overige onderdelen worden in eigen bedrijf
vervaardigd, vanzelfsprekend de earburatenr van Bing
en de Nmris electrische installatie buiten beschouwing
gelaten.

Opvallend is de hoge graad van nauwkeurigheid, die
bij de fabricage van clk onderdeel wordt tocgepast en
diverse contréleapparaten zorgen ervoor, dat deze nauw-
keurigheid steeds gehandbaafd blijit. Daarnaast zorgt een
cigen ogl.;:‘dingsschuu] voor bankwerkers, draafers, enz.
ervoor, dat voortdurend cen verse aanvoer van vakkundig
personeel ter beschikking staat. Als men ziet welk een nauw-
geseite, uit zeven trappen bestaande voorbehandeling
ieder stuk metaal ondergaat, alvorens het gelakt wordt,
denkt men met afichuw aan die keer, dat men met behulp
van een potje lak en een kwast zelf zijn motorficts wel cens
even ,0p zou knappen!™

Ten slotte namen wij nog even een kijkje in het maga-
zijn, waar voor de modellen van 1936 en jonger nog ieder
denkbaar anderdeeltje in voorraad ligt. Maar dan ook
beslist elk boutje en moertje!

De Woensdag was een feestdag en deze werd besteed aan
cen uitstapje naar het fraaie stadjc Rothenburg aan de
Tauber, waarna voor ons het ogenblik van scheiden ge-
komen was. Als klap op de vuur}R:_jl van alle gastvrijheid en
goede zorgen, die wij bij T.W.N. mensen hadden onder-
vonden, stond er een motor met zijgpan klaar, waarmee
wedstrijdrijder Riess ons naar onze volgende bestemming
bracht, 100 km van Rothenburg. Wat wij daar beleefden
hopen wij U in het komende nummer te vertellen.

DE HAAN,

Op de linkerpiaging de  Knirgs™ nwet dearnaast een opengesnedin
model van de moderne dubbelzuigermotor. Hieronder: ing. Rieht heeft
eén aandachiiy gehoor,

De fota hierboven toon! hel samenfrersen van ds twee krukwangen,
"TI;-'U'! bzu:: higronder de machine ziel, die alle gaten fegelifk fn het
carter board,
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Voor grootste keus en laagste prijs

natuurlijk . . ..

HET MOTORPALEIS

SCHEPENSTRAAT 111-115 - ROTTERDAM - TEL. 82950

ZZ NIEUWE
¢DUITEE
.« KRUKASSEN

i '\'\\ b

** Woor D.K.W. |L.O, FRAMO, TEMPO, N.5.U.
SACHS, T.WW.M., VICTORIA, ZUMDAFP, etc,

ltoen- impprticro: x
TECHN.HANDELSONDERN. ,NEDERLAND"

MIEUWSTH. 2 - ENSCHEDE * TELEF. 3283
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TRIUMPH BDG 250
250 ccm

Dies Bild zeigl bereits das neoe Modell 1950/51 mil Teleskopgabel vorn,

BEWERTUNG

Ein dulierst zwecdimalig gebautes Gebrauchsrad, mit guler
Leistunyg, wvollgasfest (1) Trolz normaler Trapezgabel
undl Starr-Rahmen gute Federungseigenschalten und hervor-
ragende Kurvenlage, Dadurch sind mithelos héhere Durch-
schnittsgeschwindigkeiten zu lahren, als die reinen Testwerle
erwarten lassen. Hohes Drehmoment in weilem Drehzahl-
bereich sichert gute Beschleunigung. Die Bremsen ,stehen®
soffar beim Gespann! —

Die Triumph-Tradition ,Der Chefkonstrukteur ist der erste
Versuchslahrer” geht aons zahlreichen konstroktiven Feine-
heiten hervor! Der Motor ist iiherraschend elastisch, a6 sich
im grofen Gang unter 30 km/h fahren und beschleunigt weich
und Jodhfrei®; er viertaktet nie! Bai sehr wirksamer Auspiufi-
ddmpiung (Spiilung erfordert hohen Gegendruck!) wvillige
mechanische Gerduschlosigkeit! Gelegentliche Neigung  zu
leichtem Klingaln bei hoher Belastung und schlechtem Brenn-
stoff  verschwindet  kaum  durch  geringe Spéatzindung
(Lenkerhebel), sefort aber bei Gemischanreicherung mittels
Lufthebel. Der Motor bleibt auch bei scharfer Fahrweise
vollig sauber und dlfrei. Tankdeckel ist auch bei vollem Tank
dicht! Durch den glattiliichigen Block und vollkommene Kap-
selung des Antriebs ist die Maschine leicht und schnell zu
reinigen. Bremsen gegen Regen und Spritawasser sorgfaltig
abgedeckt. —

Der Tachometer zeigt ganz genaun, — Schwenksliilze sehr
angenehm. — Gelriebe giinstig gestuft und spielend zu schal-
ten, Die Kupplung kinnte gemdf dem sonstigen Format der
BDG etwas leichter gehen.

il Seltenwagen erbrachte die Triovmph-BDG den einwand-
freien Bewels, dafi Gespannbetrieb mit 2 Personen bei nur

250 cem durchaus keine Motlésung mehr ist. Bei den gemoes-
senen Leislungen kann entgegen dem friher  berechtigten
Urteil won einem reinen  Fortbewegquongsmitlel® keine Rede
sein: Dem robusten Motor entspricht ein Fahrgestell, das
selbst sportliche Fahrweise aushdilt und hinterher solo
gefahren einwandirei sopurt, —

Ez ist ein Gespann auch fiir Anspruchsvolle, Der Steib-
Seitenwagen ist preiswert und sorgléllig gestaltet, Schwing-
rad zusatzlich empfehlenswert!

PRUFUNG
(Die Werle mil Seitenwagenbetrieh wurden mit besetztem
Scitenwacen, aber ohne Windschutzscheibe ermittelt!)
Solo mit Sw
Gewicht
fahriertig mit vollem Tank
Leistungsgewicht
leer, fahrfertiq 12,4 kg/P5 mit
einer Person 73 kg
mil zwei Personen bhesetzt
Hichsigeschwindigkeit
aufrechl sitzend im Mittel
(lang liegand 104 km/'h)
Beschleunigungszeilen
von 30 anl 60 km'h im
von 30 auf 60 km'h im 4. Gang 10 sec
Kraftstoiiverbrauch
(bei aleichbleibenden Geschwindigkeiten)
5 2,65 LADD km
7 km'h 36 LA00 km
Vaollgas 53 LA00 Em
tiber 480 km Non-stop mil
9 km/h Durchechnitt (1) 4,1 LA00 km
Bremsweq aul trodienem Asphalt ans 50 km'h
Vorderrad 16 m
Hinterrad 19 m
beide Rider 11,5 m
Abmessungen
Radstand cm
Lange cm
Hirhe cm
Breite (Gespann 158 cm) 76 cm
Sattelhihe 74 cm
Spurweite des Gespanns 164 com
Berelfung 3,20—148
Erprobter Luftdrods vorn 1,2 atii
hinten 1,5 atd
Priifzustand 3100 km his 6700 km
Aachen, Mai 1949
Tester: Dipl-Ing. = ofmar <iitten

137 kg 197 kg

19,2 kg-rl":i
1,5 kg/Ps

493 km/h —
78 km/'h

1. Gang 6,5 sec 12 sec
18,5 sec

4.5 LAOD km
58 LA00 km
6,5 LA00 km

33 m
33 m
ih m
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Beide Kelten wvoll gekapselt.

Schwingsallel mit Gummi-Drudkfeder,

94

KENNZEICHNUNG TRIUMPH BDG 250

Motor:

Elektrische
Anlage:

Vergaser:

Schmierung:
Kupplung:
Gelriebe:

Anlrieh:

Fahrwerk:

Bremsen:

Ausstattung:

Hersteller:

Preis:

Bauart:

Gewicht:
Prais:

Anschiufiart:

Hersteller:

{Steib LS 200)

Luftgekithlter  Einzylinder - Doppelkolben - Zweitakter  mit
Gleidhstiromspiilung. Bohrung 2 % 45 mm, Hub 78 mm,
Hubraum 248 ccm. Leistung 11 PS bel 4000 U/min. Ver-
dichtungsverhidltnis 55:1. — Einlaf-Sleverung vom  Ver-
gaser im Kurbelgehduse durch den Auslali-Kolben, Stark
verrippter GrauguB-Doppelzylinder mit abnehmbarem Leicht-
metall-Zylinderkopf, Schaufelformig ausgebildeter Verbren-
nungsraum. — Mischungs-Schmierung. — Kraftig dimensio-
nierte Kurbelwelle mit nur einem [guer gegabelten!) Plenel,
das gegeniiber [riheren Ausfithrungen mit z2wei Pleweln jetzt
aul zwel Rollenreihen mit Zwischenring gelagert ist. -
[Symmetrisches Steuerdiagramm.) — Samtliche Motorteile
lassen sich ansbauen, ohne den Blodk aus dem Rahmen zu
entfernen oder das Getriebe zu dfinen!

Maris-Lichtbatterie-Ziinder anf Kurbelwelle MLZ 6/45/60/1.
= Frithziindung 10 mm; Handverstellung am Lenker! Ziind-
kerze: Bosch W 175 T L.

Bing AJ/2/24 mit Hauptdise 110, Nadel 2. Rille, Nadel-
diise 2,70, Leerlanfdilse 0,55, Lecrlanfluftschraube 1,5 Umdr,

Mischkammereinsatz 5. — .Lult*regelung durd:s Lenker-
hebel!

Durch Kraftstoff-Olmisdhung 1:25.
Mehrschelben-Juridlamellen.

Block-Getriehe mit  Hurth-Radsatz, Viergang-Fulischaltung
(Mormalschaltung). Stufen: 3,75—1,80—1,33—1.

Vom Motor zum Getriebe iiber Hillsenketle %/ Ys, 70 Hiilsen
endlos, in Glbad. — Ubersetzung: 24/45 Zihne = 1:1,88. —
Von Getriehe zu Hinterrad ber vollgekapselte Rollen-
kelte 1/, 120 Rollen. — Ubersetzung: 17/45 Zihne =
1:2,65, — Gesamtiibersetzung im 4. Gang 1:4,96, Bei Seiten-
wagenbetrieb: 17/50 Zahne . — Gesamtiiberselzung
im 4. Gang 1:5,5.

Geschlossener Mittelrahmen als geschweilites Prefiteil; Hin-
terrahmen geschraubt., — Vorn Prefigabel mit zentraler Druck-
feder, (letzt dlgediampfte Teleskopgahbel] Einstellbare StoB-
und Stenerungsddmpfier (ersterer leider nur mit Werkzeug).

Tiefbettfelgen 24,19, Hinterrad mit Steckachse. — Empioh-
lener Reifendruck: vorn 1,0 atii, hinten 1,6 atii, bei Sozius-
bhetrieb 2,2 atii.

Satteltank mit zentraler Einfilloffnung, 12 Liter Inhalt.
Dappelte Reserve durch fehlende U-Leitung: Beim Legen
der Maschine auf die linke Seite flielit erst Rest aus rech-
ter Tankhalfte ab! Verstellbare weiche (etwas kleing)
Kniekissen,

Innenbackenbremsen 150 mm -‘I?J, 25 mm breit, hinten wvon
Hand, vorne mit Werkzeuq nachstellbar.

Vorder- und Hinterradstinder; auBerdem Schwenkstiitze;
Schwingsattel mit Doppel-Gummiderke weich und progressiv
durch Gummi-Dmickelement gefedert; Tacho im Scheinwerfer;
Lenkschlolh im Stenerkopf, Erstklassiges Finish in Lack und
Chrom. Bowdenzug-Schmiernippel! Kidistarter-Pedal  ein-
klappbar. — Leerlaui-Anzeigelampe im Scheinwerfer!

Trinmph-Werke MNirnberg AG,, Nirnberg, Fiarther Str.

1525, — DM ohne Seitenwagen. Jetzt mit Telegabell [Jahres-
stewer 36,— DM, Mindesthaftpflichtversichy. i, Jahr 45,— DM,

Seitenwagen: Steib LS 200.

Rahmen aus nahtlos gezogenem Stahlrohr, teils gemufft, teils
geschweilit, Stahlblechkarosse durch Zugledern in Silentbloc-
Lagerung gefedert. Nenerdings eine von Steib entwickelte
Leichtmetall-Nabe!

60 log.

285,— DM mit Anschliissen, aber chne Bereifung und Zu-
behdr [Windschutzscheibe, Stanbdedke).
Dreipunkt-Kugelanschlul; in kirzester Zeit ist der Seiten-
wagen ohne jegliches Werkzeug an- oder abzubauen!

Josef Steib, Seitenwagenbau, Nirnberg, Zerzabelshofstr, 23
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HU moest nog wachten en droomde
van de nieuwe T.W.N.

UW droom echte-r‘ kan onmiddellijk werkelijkheid

worden, want ze zijn thans uit voorraad leverbaar!

MODEL BDG 125

125 cc twee-takt dubbelzuiger motor. Uitgerust met
telescoopvork metdubbelwerkendehydraulische schok-
brekers. Comfortabel groot zweefzadel. Topsnelheid
B5 km per uur. 35/45 Watt electrische installatie.
Km.teller in de koplamp. Ultvoering rood met chroom.

Prijs Fl. 1295~

Importeur voor Zuid-Holland, Importeur

MODEL BDG 250

250 cc twee-takt dubbelzuiger motor, Uitgerust met
telescoop voorvork met dubbelwerkende hydraulische
schokbrekers. Achterkettingkast. Vier versnellingen
met voetschakeling. Km.teller in de koplamp. Uit-
voering rocd met chroom.

Prijs Fl. 1845,—

Groningen, Importeur woor Gelderland,

M.-Halland, Utrecht en Zee- Friesland, Drente en Overijsel: Limburg en Moord-Brabant:

land: ,,HET MOTORPALEIS",
Schepenstraat 111, Rotterdam,
tel, 82950,

Groninger Motor-Import A, de
BOER, Willem Barentzstr. [,
Groningen, tel, 29084,

Firma A, L, van WIJK & Co,,
Steenstraat 99, Arnhem, tel,
20315,
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Ir gesinten achlerkelting en
steckis, dwee  abiracties van
de BOG 250

Wanneer men na vele jaren weer eens 'n oude bekende ont-
moet, kan dit cen pretfig weerzien =ijn, maar het 5 ook moge-
lijk dat men spije heely, cen straatje dm te hebben pelopen.
In het gl:\'.‘l]. WAATVAD W1 1 DU gaan vertellen, was het weer-
zien van de meest prf_-li_lgﬂ soort en u zult J'Il)l':!ll,, WA,

Dank #zij de bereidwilligheid van de directie van Het Motor-
paleis te Rotterdam, dic voor een decl van ons land de T.W.N.-
belangen behartigt, kregen wij de beschikking over het nicuwe
type van deze MNirnberger fabrick, de BDG 250 en het was die
oude kennis, waarvan het weerzien en de omgang gedurende enke-
le dagen ons al die goede en aangename herinneringen van
viocger weer eens voor de geest hebben gebaald, Viaor wij er cen
gewnonte van gingen maken om elke week mede-aansprakelijle
ie zijn voor het villen van de redactionele kolommen in dit blad,
hebben wij jarenlang met alle mogelijke modellen van T.W.N.
omgesprongen cn in die tijd heeft dit merk cen bijzonder plaatsje
in ons hart veroverd, TW.N. immers was de mooi gr:l.l(lLL\FlJr:
en coed verzorgde motorbicts van de fjne snutjes™. Zo'n T.W.IN.
was altijd #ncers dan anderen, het was zo'n machine, wantvan
elk anderdecl T_l:'uci,us op de juiste plaats zat en dit was bereikit
zonder de viotte lijn te 3|:]md::n en zonder de toegankelijkheid van
die onderdelen daaraan op te offeren. 'n TW.N. was van 't
puntje van z'n neus tot san z'n achternummerplaats logisch
goconstrueerd en bestond niet uit de soms ,L'r.'brllik'.'fi_ikt VErzZame-
ling van alle mogelijke componenten, die bij gebrek aan vinding-
rijkheid en originaliteit van de constructeur Zomaar ergens tegen
aan waren geplaki. 3

Nu i het natuurlijk heel erg prettig, wanneer je cen mool
rebouwde motorfiets hebt, want het cog wil ook wat Als die
maching echter in andere opzichten faalt, dan geel je al hec
moois graag cadeau voor betrowwbaarheid en kwaliteit. In dit
opzicht had een T.W.N.-berijder echter nicts te klagen en toen de

"BDG 2ro voor de deur arrivesrde, hadden wij dan ook de beste
verwachtingen voor ecn pretlig weerzien,

Wel, we ziyn niet bedrogen uitgekomen, 'n Eerste aanblik
overtuigde ons, dat al die goede dingen van vroeger cr nog waren
en dat de constructeur niet bij de pakken was blijven necrzitten,
maar zich had aangepast aan de moderne stroming. Als meest
opvallend resultaat hicrvan dient de zeer soepel verende, olie-
pedempte  telescoop voorvork genoemd, die tegenover de oude
vork grate voordelen hecft en de ligging zeer gunstig beinvioedt,

Fn de achterwielvering, zult u onmiddellijk vragen. Nee,
de T.W.IN, is van achteren niet geveerd en het was dit punt,
waarop wij onge logé meteen maar cens aan de tand gingen
voelen.

Nu moct u goed begrijpen, dat wij dit niet zomaar op cen
willekeurige weg doen; Hel #ijn uitgezochte wegen, dic wij
daarvoor nemen en voor uitgezocht” kunt u gerust in de
plaats stellen slecht mogelijk’. Een normale rijder
zal het niet in z'n hoofd halen om #'n machine eens lekker
door een geme kuil- te sturen, iets wat ecn ,Motor”-
road-lester met soart satanisch genoegen wél doct. Wij
aullen u piet wijsmaken, dat onee TW.N. zich van ge-
mene kuilen en hobbels niets aantrok, want dat is niet zo.
Hij had cr net zo'n | aan als wijzell en in dit opzicht
#ijn er machines met achterwiclvering, die zich bij @en
dergelijke geprovoceerde mishandeling beter gedragen. Op
een normale weg echter — en die behoeft zeker niet altijd
zo effen te zijn als cen biljart — gedraagt de T.W.N, zich
dank zij de telescoop en het comfortabele zweefzadel (zo'n
Pagusa ,,dubbeldek” is af)!) hoogst fatscenlijk en
fortabel en het is een genot, de BDG 250 met een (on-
fatsoenlijk) hoog gemiddelde over een bochtig weggetje te
sluren.,

Hei is een van z'n grote verdiensten, dat hier een bijna
ideaal compromis gevonden is tussen een stevige dienst-
machine en ccn sport-apparaat, waarmede men zeer be-
hoorlijk ,,uit de voeten” kan. En of men nu rustig met 'n
kruissnelheid van zo'n Go kmlu rijdt, ofwel het tempo laat
alzakken tot rond g0 kmfu op de hoogste versnelling, het
pretiige lopen van de dubbelzuiger motor blijit je even-
zeer frapperen als wanneer de gaskraan flink wordt apen-
geschroefd, Onder  alle umsrandiglmnlun blijfc de motor
kearig tweetakten en bij gas-afsluiten mist men fals kies-

.MOTOR” ROAD-TEST VAN DE
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ng met een oude bekende

pijn) het hinderlijke staten wvan naverbrandingen,
waaraan andere tweetakten zich nog wel eens schuldig
maken. ]

Deze dubbelzuiger motor 15 afgeleid van het veoe-
gere sporttype BD ero, maar er zijn vele verschillen
met 2'n voorganger, Uiterlijk is het meest opvallende
onderscheid, dat de eylinder thans normale, ringvormige
Eoelribben it in plaa:s wvan de . schubben™ van het
oude type. Dit kon rustig gebeuren, omdat gebleken 18
dat ook deze uvitvoering de warmte-afvoer naar be-
horen kan verwerken, terwijl evenmin gevreesd behoelt
te worden woor breuk door ongelijkmatige unitzetting
van het ingewikkelde gietstuk, dat een tweetacicylinder
met twee boringen 15, Tegen een langdurig volgas
traject heeft deze motor dan ook geen enkel bezwaar,
De maximum snelheid, die wij bereikien, was o4 km/u,
zonder een stronmlijn-houding aan te nemen,

Maar er zijn ook diverse inwendige veranderingen.
Zo wordt er thans één gevorkte drjfstang toegepast
i.py. de twee aparte drijstangen — voor elke zuiger
een bij het vroegere type; de smering door middel
van cen oliepomp is vervangen door mengsmering
en de roterende  gasschuif heeft men laten vervallen,
Deze wijzigingen zijn aangebracht om de fabricage-
kasten te verlagen en het opmerkelijke feit deed zich
vaoor, dat ondanks de gewijzigde spoeling het vermogen
nauwelijks is achteruitgegaan, De motor Jevert nict

minder dan 11 pk bij oo omw/min. en is dus heel

wat mans! Gunstiger werd het brandstolverbruik door
ingen aan de motor. Tijdens onze proeven
met veelvuldig fel accelereren, lang volgas draaien en

danrnanst vele korte stadsritjes met steeds opnicuw starten, noteerden
wij als verbruik 1 : 26,2, een cijfer dat bij normaal gebruik met cen redes
lijke kruissnelheid van 65 4 70 kmfu nog veel gunstiger zal zijn.

. Voor de fijnproever 15 het prettig, dat de carburatear cen aparte lucht-
regeling heeft, @ bedienen door esn maneite op het stuur, en regelbare
ontsteking, evencens door middel van een manette. Bij geforceerd optrek-
ken b, is het mogelijk het bij sommige tweetakten nogal gauw optredende
pingelen te smoren door de luchischuifl iets dicht te draaien en zodoende
even het mengsel te verrijken. Bij terugpestelde ontsteking loopt de motor
bijna zonder haperen stationnair, iets dat bij cen enkelznger tweetakt to
de vrome wensen behoort, |

Al rijdend hr':ipuu'rl men al gauw nog zo'n :,;_n:r_'iﬁlc uiguubu}mp van deze
machine e¢n dat is de wel zeer gunstige plaatsing van de beide pedalen
voor het schakelen der vier versnellingen en het bedienen van de achterrem,
En niet allgen zijn deze pedalen zo geplaatst, dat men de voeten niet van
de rusten behoeft te nemen, het s-n:haknﬁ}rn gaat opvallend licht en de rem-

1 iz, voor zowel als achter.

Handig is ook de zijstandaard, die men, zittend op het zadel, met de voet
omlaag kan klappen, De BI)NG. 250 heeft voorts een voor- en cen achter-
standaard, die echter niet voor normaal gebruk zijn (er moet cen slentel
aan t¢ pas kemen om de bevestigingsmoer los te draaien) maar dic goede
diensten bewijzen bij cen lek bandje. Bandenpech behoort wel niet tot de
uitgerochte pretjes van een motorrijder, maar veel van de verschrikking
is voor T.W.N.-r1jders hiervan toch weggenomen, want voor- en achterwi
zijn snel vitneembaar door middel van cen steekas,

Dat deze motor een oliebad kettingkast heeft tussen motor en versnellings-
bal 15 vanzelliprekend, maar de stol- en veldichte kast om de achterketting
zullen velen op prijs stellen. Niet alleen gaat de ketting daardoor veel langer
mee, maar ook van het veelvuldige bijstellen is de eigenaar van con T WL,
ontheven,

Opmerkelijk iz, dat het inwendige van de motor en de tandwielen van
de versnellingsbak gedemonteerd kunnen worden zonder het motorblok
uit het frame te halen, waardoor een rivisie, wanneer noodzakelijk, een-
voudiger en minder kosthaar is.

De 45 Watt verlichting, fabrikaat Noris, is uitstekend en de in de grote
koplamp ingebouwde, verlichie snclheidsmeter behoort tot de standaard
uitrusting. Dit i= ook het geval mét het slot in het balhoofd, een nuutig

ire, dat eigenlijk op elke motorfiets moest zitten,

gehele indruk, die deze nicuwe ie van cen oude bekende op ons
maakte, was onverdeeld gunstig, Deze T.W.N. is uitermate geschikt als
dienstmachine in de ruimste zin van het woord, daar alles zeer ste g 5 uit=
gevoerd en berekend op langdurig en zo nodig swaar wruik met een
inimum aan onderhoud. Bovendien behoeft een T.W. N -rijder zich nict
in z'n afitanden te beperken, want de motor is ruim voldoende snel en
biedt een grote mate van comfort, De krachtige motor laat zclls het aan-
koppelen wan ecn zijspan toe. Steib brengt hiervoor een speciaal model
in de handel. HARMSZE

Bougie typen:
Normaal rijden

Boseh Wips/m

Voorgntsteking 10 mm Prijs 1895~
Sl mien

Bosch Wizag'r Tank 11# Liter smering 125

lodge Hit4
KLG. F30
ey MHT

Lodge HHN

KiG 70 4578 mim + 248 ¢

g i pk.‘jxua amve. p.min,

150,
SCHOKBREKER

Olichadiast voor de korfe  kelting  mut
peilstal om het niveau le controleren. Let
ok oft het rubbertje op hel aluniinium dekiel
ier voorkoming van schoen-beschadiging en
ofy hel gunstip geplaatsie schokelpedaal,

¥ versn 11 168
bl 1t B9
5‘ ] 1 ER
48 4 1 488

GEWICHT {VOLLE TARK) 138 kg,

e

L BS mm

WN BEGE 250
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MET
TELESCOOP

De tefescospyork vam
de B 1325,

Koploto: de BDHG 250
in nievwe oltvoering,

MNDER «de Duitse motorrijwiclen, die in
ons land ecen nitstekende reputatie van

|I'I|;'J-l‘1|‘.|ll'|(zl|_ rlt-Jl-. die onlangs
haar 48-jarig bestaan vierde en die dos tot de
alleroudste behoort, heaft zich steeds afzijdig pe-
honden van deelname ann snelbeidswedstrijden en
uitgesproken  sportmachines stonden nooit op
haar programma, De Triumph Werke Nirnberg
Al Go legde zich toe op de {abrcage van stevige
toer- en dienstmachines, die in de belangrijlkste
nationale en internationale  betrouwbaarhe
ritten werden getest en aan de hand van de hierin
vpeedane ervaringen stesds wenden vervolmaalt,
Lo zijnin de loop der jaren motorrijwicelen ontstaan,
die geheel ingesteld waren op de eisen der meer
bezndigde rijders en van hen, die een machine
voor hun dagelijks werk nodig hebben, terwijl de
T.W.N"s tevens opvielen door hun moderne en

le bouw, vooral toen de fabrick de productie van de viertaktmodellen
en zich ging specialiseren op de tweetakt.

Jetailverzorging was een kenmerkende eigenschap bij T.W, N, waarbij de
ontwerper erin geslaagd was de lijke uitvoering van het geheel te
combineren met een bijzonder viot en aantrekkelijk niterlijle.- Bij T.W.N.
zat elk onderdeel altijd op de goede plaats, alles was weldoordacht en glad
afgewerkt, kortom de machines vormden een logisch gehesl en waren Ly
pische voorbeelden van hetgeen de Engelsman |, clean design’ zou noemen.

Voor 1950 staan twee modellen op het programma, de BI125 en de BDG2S0,
beide afgeleid van voor-oorlogse voorgangers, Ze hebben echter een aantal
wijzigingen ondergaan, die de moeite van een nadere beschouwing waard
zijn. De Duitse producten waren hier populaie en nu we langzaam aan weet
maar meer normaile verhoudingen terughkeren. zollen velen nienwsgierig zijn
naar de laatste creaties uit dit land.

Het 125 oo model is weinig veranderd. Uit het temperamentvoli ! mokor-
tje met z'n bor van 50 mm en slag van 62 mm, waarbi] de gastosvoer
naar de cylinder door een drasiende schuif ap de krukas gecommandeerd
wordt, heeft men een vermogen van niet minder dan § rem-pl weten te
persen. Die 3-versnellingsbale, een blokeonstryctie met de moter, wordt
hediend door de voet en om het de rijder 2o gemakkelijk mogelijk te maken
paat — poals de grotere T. W, N.'s dit reeds lang hadden — op de koplamp

groen lichtje branden, wanneer de vrijstand is imgeschakeld, Maar gehecl

tw 15 de telescoop voorvork met oliedruk schokdemper, waarvan feven-
staand een doorsnede, Nieuw is ook een op gewicht verstelbaar zweefeadel,

I} niewwe 250 cc machine is een vereenvoundigde nitvoering van het vroe-
gere BD250 model. De dubbelzniger-motor is gebleven, maar de zuigers heb-
ben niet meer el hun aparte drijfstang, maar zijn bevestigd op sen gevorkte
drijfstang, Uit een oogpunt van bezuiniging is de rote rende gasschuif bij
dit model vervallen en het dure gietstult van de |, stelelvarken-cylinder
is vervangen door cen met normale, ringvormige koclribben, D tosvoer
van het brandstolmengsel uit de carburateur, naar het carter gaat via
een apening in de rechterzijde van de tweeling-cylinder en wordt dos ges
regeld door de zogenaamde uitlaatzuwiger, die |

ling krijgt. De beide zuigers zijn maast elkaar in de

an pelijlk op en neer, dus nict meer —- Zoals voorheen — met een voor-
ijlende bew g van de een tosde ander, Door de cylinderkop cen bij-
zondere vorm te geven heeft men « reikt, dat het vermu
weinig minder is dan Bij het vooe ° wikkelde en daardoor duur-
dere model, Elf pk bij 4000 toeren is helemaal niet gek!

In plaats van twee vitlaatpijpen is er nu nog een. De tweede zat er toch
maar voor de luxe bij en kon dus gerust vervallen. Ook vervallen is de clie-
PO en men keerd tot mengsmering.

Gehiecl nienw dit type de telescoop voorvork, ool alweer met
hydeaulische demping en met lange, soepele veren, die een pretlige vering
waarborgen, Natuurlijk zijn motor en versnellingsbalk in één blok ander
bracht; de bediening van de vier thiedt met de linkervoet
en op de koplamp iz ook hier de e andadnwijeer,

Het zweefzadel veert nu op rubber, dL practische, stofdichte insluiting
van de achterketting is [gelukkipg) gebleven evenals de steekas woor het
achterwicl en de vele andere details, -ll.l' T.W.N. steeds tot een prettige en
vooral ook comlortabele machine maakten. Voor de nieuwste modellen zal
hier zeker wveel belangstelling zijn! HL H:
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T.-W.N. MOTORRIUWIELEN VOOR 1950

type B.1l5

Deze populairs 125 cc machine is voor 1950 uitgerust met telescoogp-
vork met dubbel werkends hy ulische schokbreking.
Uitvoering : kme-teller in koplamp, sotomastische voestschakeling,
swerlzndel.

Kleur: rond, tank chroom met rode ponelen, wielen chroom met
rode bies, uitlaten, stuur, dempers, sturter- en voetschakelpedaal
verchroomd,

‘pe BOG 250 ’ .
Dieze vermanrde 250 ¢e dul zulger is thans eveneens uligerust met
telescoopverk met dobbel werkende hydraolische schokbreking.
Uitvoering : Km-teller in koplamp, (-versn, met aptomatische voet-
ach., swoefzadel, geheel gesioten achterkettingkast, yrijstandaans
wijser in koplamp.
Kleur: rood, tank chroom met rode panelen , wiclen chroom met rode
hies, uitlaten, stunr, dempers, starter- en voetschakelpedanl ver=
chroomid

DE NIEUWE SERIE S TE 1 B ZIJSPANWAGENS

R Model L5, 200

giesehikt voor montage ann motaren 1ot 250 ce, Verbinding net 3-pont
kogelannsiulting., Leverbaar in div. klearen, ook in rood met zilver
voor Jawa. Lederdoek bekleding, Af te sloiten bagageruimte achier
de zittng, Chroom-strips voor Kolforbevestiging achierop. Sijspan
compl, met band, windscherm en stofdek, Gewicht 50 ki,

=

Model S.500 de Luxe

Het beroemde torpedo-model met rondprofiel carresserie-platen,
Geschikt voor montage aan 500 oc en gwaardere moforen. Opklap-
buanr gestroomlijnd spatscherm. Binnenzijde carrosserie bekleed.
Ruime zijtes in zijspan. Bagageroimite met klep, welke van slot Is
voorzlen. Vertlcale chassisbeugel verchroomd, horizontale beugel van
voren verchroomd, Wiel met verende ss, DIt zijspan In div, kleuren
leverbaar en zowel voor linkse nls rechise montage. Zijspon compl.
met band, windscherm en stofdek, Gewicht 75 kg.

Moddel 5,350
peschikt yoor momtage aan motoren von 380 tog 500 ec. Leverbaar in
div. kleurencombinaties en zowel voor linkse als rechise montage.
Ruime al e slulten bagageruimie achter zitkussen, Chroom-sirips
woor kefferbevestiging achterop, Verticale chassisbeugel verchroomd,
horizontale beugel von voren verchroomdd, Zijspan compl, met band,
windscherm en stofdek. Gewicht 62 kg,

Model 1T
De zeer economische gehoel metal
3-punt kogelannslulting en steckas
en dranikrok met ingebouwd slof, Dreaagyvermogen ca.
metingen lnndbak : 145 cm lang, 40 em breed, 40 em hoo
voor montage aan motoren tot 350 cc, Gewleht 50 kg,

¥raagt inlichtingen en geillustreerde catalogus bij de IMPORTEU R

HET MOTORPALEIS

SCHEPENSTRAAT 111 —

ROTTERDAM =

TELEFOOM B2950

UIGAVE: , MOTOR'', DEN HAAG

Drok: Boom-Ruygrok MN.V., Haarlem
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MODEL BDG 125
de temperamentvolle 123 cc 2-tact dubbelzwiger-
machine. Topsnelheid 85 km per uvur, Verbruik 1 1
op 50 km. Met d-versn.bak, automatizche woetsch.,
zweefzadel, km-teller en vrijstandaanwijzer in koplamp,
telescogpvoorverk met  dubbelw. olieachokbrelers.
Prijs © 1825 —.

MODEL BDG 250

De vermaarde 248 cc 2-tact dubbelzuigermachine,
Uitvgering met 4-versn.bak en automatische wvoet-
schakeling, zweefzadel, km-teller en vrijstandaanwij-
zer in koplamp, de prachtige, geheel gesloten ach-
terkettingkast, tuzlc.-*.c:nnp'.'anh'nrla met dubbeiwerkende
sehokbrekers, Prijs T 1885 —.

IMPORTEURS:

Het Motorpaleis, Schepenstrant 111-115 te B ‘dam, Tel. 82050
voor Zuld-Holland, Noord-Holland, Fecland en Utrecht,

Gromn. Motopimport A, de Boer, W. Barcotzstr. § te Groningen
Telefoon 29084
yoor Groningen, Friesland, Drente en Owerijssel.

Fa. A. L. v. Wijk & Co., Steenstr, 99, Arnhem, Tel. 20325
yoor Gelderland. Limburg en Noord-Brabant

MODEL BDG 125

de temperamentvolle 123 cc  2-tact  dubbelzuiger-

machine. Topsnelheid 85 km per uur. Verbroik 1 1

op 50 km. Met 4-versn. bak, automatische voetsch.,

zweefzadel, km-teller en vrijstandaanwijzer in koplamp,

telesconpvoorvark  met  dubbelw.  olieschokbrekers,
Prij= I 1325 —.

MODEL BDG 250

De vermaards 248 cc 2-tact dubbelzumgermachine.
Uitwvoering met 4-versn.bak en automatische voet-
schalkeling, zweefzadel, km-teller en vrijstandaanwij-
zer in koplamp, de prachtige, geheel gesloten acht-
terkettinglkast, telesconpvoarvork met dubbelwerlende
schokbrekers. Prijs I 1885,—.

Beide modellan met daarbij een interessante collec-
tin doorsneemachines worden gefxposeerd op

STAND NO. 40

van de a5 R AIL-tentoonstelling
door'de volgende importeurs:

Het Motorpalefs , Schepenstrant 111-115 te R'dam, Tel, 82950
voor Zuid-Holland, Noord-Holland, Zee and en Utrecht.
Gron, Motorimport A, de Boer, W, Barentssie. 1o Croningen
Telefoon 29054
woor Geoningen, Friesland, Drente en Overljssel,

Fa. A. L. v. Wijk & Co,, Steensir. 99, Arnhom, Tel, 20325
voor Gelderland, Limburg en NMoord-Drabant
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RE'Ul?vu=n-| WERKE NLRNBERG A
DUBBELZUIGER
TWEETACT MOTORRUJWIELEN

Dije fantastiseh mooie en goede

MODEL BDG

250 ce dubbelzuiger 2-tact met gelijkstroom-
zpoeling met een vermogen van 11 pk bij 3800
omw. per minuuf,

Een machine met esn daverende reputatie, een
apart eachet. Voor 1952 nog mooier en aantrek-
kelijker met de

telescopische achterwielvering.

De BDG 250 H is een machine, welke Uw han-
delaar nlet alleen voor U demonstreert, maar ook

aan U verkoopt

Algemene uitvoering: geheel in luxe rood met
chroom-uitvoering, lkm-teller en vrijstandaan-
wijzer in lkoplamp, telescoopvork met dubbel- BD.G. 50 H
werkende hydraulische schokdemping, achter-
wielvering, 4 wversn. met voetsch, =zweefzadel 248 ece 2-tact dubbelzulger motor met gelijk-
met rubberblok-vering, steekassen en de belken- stroomspoeling, een machine, die 11 pk vermogen
de gepatenteerde geheel gesloten achterketting- ontwiklelt reeds bij 3500 omwimin. Dank zij deze
= . :
kast. En zijn met 11 pk vermogen en zeer solide s

frameconstructie BIJZONDER SOLIDE FRAMECONSTRUCTIE
: VOLKOMEN GESCHIKT VOOR
volkomen geschikt voor ZIISPANMONTAGE.

zijspanrijden ‘De bijeonder luxuenze unitvoering omwvat:
Km-teller en vrijstandaanwijeer in de koplamp.

Vraagt heden nog de mooie geillustreerde prijs- ﬂ“""‘f"-‘;[“i"l' op "lfbh"flb'ﬂ_iﬂ ering.
courant aan bij een s,'.-]n“de“-:mdersl_qandu impor= ;L'I‘Iﬁl?:‘ﬂﬁ:?ﬁr:;g.
E—L;?énv::ge;; SLyE el i b TR Gepatenteerde gesloten achterkettingliast,
Vier versn. met voetschakeling.
BDG 1256 H Stunrslot en eompleet stel gerecdschap.

Hleur: Rood; tank, stuur, wielen, uitlaat, demper
de zuinige, sterke en snelle 125 cc dubbelzuiger, en anders blanke delen verchroomd,
wellke momenteel leverbaar is in twee ult‘iﬂ:lﬁ-
ringen, nl. luxe rood met chroomuitvoering, ach-

terwielvering en telescoopvork en in geheel f 1995.—
zwarte uitvoering zonder achterwielvering.

Prachiigs gefllustreerde prospecti en nadere inlichtingen worden
U gasrne verstrebt door de importewes:

Importeurs: HET MOTORPALEIS, Schepenstraat 111-105 te Rojterdam, tel.
?Emhﬂ\.ﬁrzdﬂiﬂﬂjlrori:‘df' Maard-Halland, Uereche, Fuid-
HET MOTORPALEIS ~ GROM. MOTORIMPORT  FaA.L.v.WUIKA Co. GRON. MOTOR IMPORT A, DE BOER, Willem Barentzacr, 1
B R ok sl S e v e ot G

Tel. 82950 Tel 29084 Tel. 20325

- 7 FA, RIEMERSMA (R.AM,0.), Gr. Berg 53 te Eindhoven, tel,
v.2d Hall Wrd. Holl, v Gron, Friesl, Drenle v Gelder, Limburg 1314, voor d incies Limburg, Maard-Brab |
Sy Sk A5 e R voor de provincies Limbuorg, Moord-Brabant en Geldeeland.
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TYPE B.D.G. 250

De meest velmaakte dubbel-zuiger 250 cc Twee-takt Motor

Motor 248 ce inhowd, 11 pk hij 3800 omw. p. minnut, vier versnellingen met voetschalkeling,
vrijstandannwijzer in koplanip, telescoopyvoorvork met dubbelwerkende hydraulische schok-
demping, aweefzadel met rubber-blok-vering, de bekende geheel gesloten achterkettinglast,

“ km-teller ingebouwd in koplamp, staurslot, tank, wielen, stour en overige blanke delen
P“l.’s g 1!“15-"" verchroomd.

THANS UIT YOORRAAD LEVERBAAR, VRAAGT INLICHTINGEN BIj DE IMPORTEURS

Groninger Maotor Tmport ”HET MOTORPALEIS"” FIRMA
’&‘ DE BGER Zchepenstraat 111 - Telefoon 82950 A L VAN WUI{ E‘ [D
Willem Barentzstraat 1 - Tel. 20084 ROTTERDAM Steenstraat 99 — Telefoon 20325
GRONINGEN ARNHEM
voor Gronimgen, Friesland, Drente voor  Zuid-Holland, Noord-Holland, voar Gelderland, Limburg en
e f_]\'r,'rij-sr,'] Zecland en Utrecht MNoord-Brabant

TYPE B.D.G. 250

De meest wvalmaakte dubbel-
zuiger 250 ce. Tweetakt motor

PRIJS f1895.—

Motor 248 cc dubbelzuiger met gelijkstroomspoeling, 11 pk bij 3800 omw. p. minuut — vier versnellingen met auto-
matische voetschakeling en vrijstandaanwijzer in de koplamp — telescoopvork met dubbelwerkende hydraulische
schokdemping — zweefzadel met rubberblokvering — de iuektg:& moole geheel gesloten achlerthtr.mgltast —_ kmvtulller
ingebouwd in de koplamp — stuurslot — achterstandaard en jiffy-stand — steekas — Tank, wielen, stuur en overige

blanke delen verchroomd, — Het hoge rendement bij laag toerental en de uiterst solide frameconstructie maken
deze 250-er geschikt voor zijspantijden.

Voor enkele districten nog agentschap beschikbaar - Vraagt inlichtingen bij de importeurs

Groninger Msatar Import ”HET MUTUH‘PALHS” A VAhzlﬂmjK e
A. DE BOER . i o - el 25 i
Willem Barentzstraot 1 = Tel. 29084 Schepapstraat Siii=11> Tel. 82950 gicanseraat 99 - Telefoon 20325
GROMINGEN ROTTERDAM ARNHEM
voor Groningen, Friesland, Drente voor Zuld-Holland, Meard-Halland, voor Gelderland, Limburg, en Moord-
en Overijssel Zeeland en Utrecht : Brabant

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.




De T.W.N. 250 cc
dubbelzuiger

MET
ACHTERWIBLVERING

binnen enkele dagen leverbaar
( E\?ENE_EN_.s__I__JE 1;_5_' cc DUBBELZUIGER MET Af;lf’fEiiWIELVERINE‘)

Vraag inlichtingen en catalogus bij de importeurs:
. Fa. A, L. VAN WIJK & Co. HET MOTORPALEIS Gron. Motorfmp. A. DE BOER

U <) Y 5 Schepenstraat 1rz.r15, Retterdam W. Barenfzstraat @, Geoaingen
Stecnstraat gn, Arphem, tel, sogas il Bageo tal. 2gcks
voar Geldecland, Limburg en voor Zuid:Helland, Moord-Holland, voar Groniogen, Friesland, Dreate
Moord-Brabant. Zealand en Uirecht. en Owverifesel.

,
TRIUMP vy gRice NLRNBERC A

MODEL BDG. 250H

's Werelds mooiste en beste
dubbelzuiger tweetakt motoren

250 cc. dubbelzuiger tweetakt-
motor met |1 pk vermogen.
Telescoopyoorvork,
Achtarwialvering.

D fraaie gepatenteerde TWW M acheer-
leettingkast.

Km-teller en vrijstandaanwijzer in
de koplamp.

Stuursiot en uwitgebreid stel gereed-
schap.

Zweefzadel met rubberblokvering,
Uitvoering in frasie rode kleur,
tank, wielen, uitlaat, stuur en andere
blanke delen werchroomd.

PRUS F 1975.—
IMPORTEURS:

voor Friesland, Groningen, voor Moord-Halland, voar Limburg, Gelderland
Drente en Overijesel : Zuid-Holland, Zeeland en Utrecht: ¢n Moord-Brabant :
Gron. Motor Import A. de Boer Het Motorpaleis Firma Riemersma

Willem Barentzstraat | Schepenstraat B11-11S Graate Berg 30
Groningen - Tel. 29084 Rotterdam - Tel. 82350 Eindheven - Tel. 3014

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.




UM

Een openbaring om te berijden door zijn T‘R
t ligging en motorvermogen WN
onovertroffen wegligging en og model BD.G. 250 H
Een lust voor hef oog door zijn ongeéven- A s R T FI e

aard mooie, practische bouw en afwerking uitgerust met:

TELESCOOFYORK

ACHTERWIELVERIMNG

DE FRAAIE GEPATENTEERDE GEHEEL
GESLOTEN ACHTERKETTINGKAST
K.M.-TELLER EN VRIJSTANDAANWI|ZER
IN KOPLAMP ;

4.VERSM, MET YOETSCHAKELING
ZWEEFZADEL OP RUBBERBLOKVERIMG
STUURSLOT EM UWITGEBREID GEREED-
SCHAP

uitvoering: in fraale rode kleur: tank,
stuur, wielen, uitlyat en andere blanke
delen verchroomd.

PRIJS § 1995 .—

voor Friesland, Groningen, Drenthe  vesr MNeord-Hoelland, Zuid-Hsolland, voor Limburg, Gelderland en Maord-
en Overijssel: Utrecht en Zeeland: Brabant:

GRON. MOTORIMPORT A, DE BOER wHET MOTORPALEIS" Fa RIEMERSMA

Willem Barentzscraat 22084  Schepenstraat 111-1135 Tel. 82950 Grote Berg 30 i Telef, 3014
GROMNINGEN ROTTERDAM EINDHOVEN

Trmportewrs:

R.A.l. STAND No. 9

De volledige coll. 1953 modellen t.w.

De beroemde BDG., 250H, de 250 co
2-tact dubbelzulgar in haar fraaie luxe rood
met chroamuitvoering.

PRIJS F 1995.—

Voorts de Sports-uitvoering, de BDG, 250 5
met lichtmetalen cylindar en 12 pk motar.

Alsmede de BDG, 125, de 125 co. dubbel-
zuiger in zwarte standaarduitvoering en
de BDG, 125 5, de 125 cc. dubbelzuigar
in luxe uitvoering.

Importeurs:

Gron. Motor Imp. A. de Boer Het Motorpaleis Fa. Riemersma (R.A.M.O.)

W. Barentzstraat | - Groningen Schepenstraat [11-115 - Rotterdam Gr. Berg 30 - Eindhoven
Tel. 29084 Tel. 81950 Tel. 3014

voor de prov. Friesland, Groningen, Drente  vaor de prav. Noord-Halland, Zuid-Halland,  veor de. prov. Limburg, Gelderland en
en Overijssel. Utrecht en Zeeland. Noord-Brabant,

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.




Der seit jeher ungewdhnlich lebendige Doppelkolbenmotor
gewann durch den neuentwickelten Leichtmetallzylinder mit
hartverchiromten Laufflichen {bei leichtverdnderten Spilguer-
sthnillen) nochmals eine spiirbare Steigerung der Gesamt-
leistung, die den Zusatz ,5* zur Typenbezeicinung vollauf
rechifertigt und in Verbindung mit dem hochentwickelten
Fahrwerk Reisegeschwindigkeiten ermiglicht, die in dieser
Hubraumklasse alle Erwartungen tibertreffen, Auch der lang-
erwiesenen Bignung zum Seitenwagenbetrieb kommt die er-
hihte PS-Zahl und thermische Belastbarkeit zugute, wihrand
Robustheit, Sparsamkeit und Anspruchslosigkeit, also die
wertvallen Kennzeichen der  wirlschaltlichen Gebrauchs-
maschineg, uneingeschrankt erhalten blicben,

BEWERTUNG

Mator und Antrieb

Die charakteristische Gleichstramspiilung des Doppelkolben-
motars dullert sich nicht nur in einem besonders krifligen
und gleichmiiBlgen Drehmoment im gesamlen Drehzahibereich,
also in hoher Elastizitit, sehr. hoher Beschleuniqung und
zihem Durchzug am Berg, sondern audh in einem uhrwerk-
arligen, fir einen Zweitakter tiberraschenden Leerlanf und
sauberen Ubergang. Ohne jemals zu viertakten, ,anlwortet”
die Maschine sofort auf jeden ,Strich Gas®, — Der Motor
springt grundsdtzlich auf den ersien Tritt an, (,Kalt" nur
kurz  Tippen" und Luftschieber schliefen; spitestens beim
Einschalten des dritten Gangs wurde der Luftechieber vall
geilinet und dann genau so wenig bendtigt wie der Ziind-
hebel, der allein beim Antreten des warmen Motors zweck-
milig etwas zurlickgenommen wird.)

Das ausgeglichene Temperaturniveau des Leichtmetallzylin-
ders erklirt das hohe Stehvermiigen unter allen Betriehs-
bedingqungen sowie die gleichzeitig erreichte Unempiindlich-
keit gegen Klingeln (Benzolgemische bzw. Superkraftstoffe
wurden nicht bendtigt). Die schon bei verhilinismibig nied-
rigen Drehzahlen verfiigbare hohe Leistung wird durch die
Mebwerte besonders deutlich. — Der Auspuffton ist .mar-
kant" und klar wie der Motorlauf, aber bei htherer Belastung
fiir ein Tourenmodell nicht gerade leise; auch der Kurhel-
trieh I'ef nicht villig gerduschlos, obwohl eine (studienhalber
vorgenommene) Inspektion gule Kolbenlaufbilder, {reie Ringe
und spielfreie Lager ergab, bestdtigt durch den vibrations-
losen Laui der Maschine. —

Die Kupplung der BDG 250 § ist le!cht zu hetitigen und.

JSteht® unbedingt; lediglich der Start erheischt ein wenig
Gefithl zur Verhinderung eines etwas brilsken Greifens, Alle
Ginge einschl. des Leerlaufs schalten s'ch spielend und exakt,
Die formal gegliidete Kapselung der Hinterkette konnte fir
das gelederte Hinterrad Qbernommen werden, —

Fahreigenschalten

Die Faderungseigenschaften der Triumph werden von der
Ieichtansprechenden und langhubigen Teleskopgabel mit wir-
kungsvoller Uldlimpiung, dem krbftigen Mittelrahmen, guter
Massenverteilung und der soliden Schwingrad-Hinlerradiede-
rung bestimml; bei gutem Ansprechen kommt deren etwas
steile Federkennung und miBiger Hub anscheinend dem
Sogius- bzw, Gespannbetrieb zugute, nicht zuletzt aber der
ausgepriglen Kursstabilitdt und der hervorragenden Kurven-
lage. [Lenkungsdimpfer wird ausschlieflich mit Seilenwagen
bentitztl] — Wendigkeit und Handlichkeit kommen darin zum
Ausdruck, dal man die BDG schon bei Schritt-Tempo im
Yerkehr oder schweren Gelinde leicht ohne jedes ,Fufien®
lenkt, andererseits aber in Vollgaskurven in stirkste Schriig-
lage winkelt, wobei sia auf Schienen zu laulen scheint.

Bremsen

Trotz der herkommlichen Dimensionierung und Bauart ent-
sprechen die Bremsen den Geschwindigkeilen, zu denen die
BDG 230 § verleitet. Dabel zeichnete sich die Vorderbremse
durch besonders weiches Greifen, aber noch voll ausrelchende
Wirkung aus, wihrend die Hinterbremse etwas [einfihlige
Dosierung verlangte.

Triumph BDG 250 S

R

Ausstattung

Haltung und Sitzposition sind ausgesprochen tourenmiBig
und bequem, Auf den stark progressiv gefederten Schwing-
sattel, den vorteilhaft schmalen Lenker und auf die griffrechte
Lage der Bedienungshebel und Pedale ist die ermidungsireie
Bewiltigung langster Strecken zuriickzufihren, — Das raidi-
haltige Werkzeug (gerdumiger Kasten!) wurde wihrend der
Testdauer nicht einmal benutzl. Eine besondere Konstruktive
Leistung ist die Demontierbarkeit von Molor und Getriebel—
Ein Sonderlob der von links bedienbaren rechisseitigen
Abstellstitzel —

Kleine Wiinsche

Etwas stdrkere Cerfuschddmplung., — Schlanke, aber grabere
Kniekissen! — '(Ewtl, Handverstellbarkeit fiir Schwingsattel-
und Hinterradfederung), —

PRUFUNG
Geowicht fahrfertig, mit vollem Tank
znldssiges Gesamtgewicht 305 kg

140 kg

Leistungsgewicht fahrfertig 11,5 kg/PS
mit elner Person = 75 kg

Hichstgeschwindigkeit
aufrechl sitzend im Mitlel

18 kg/PS

103 km/h

Beschleunigungszeiten :
von 20 aufl 40 km/h im 2. Gang 3.5 sec
von 30 auf 60 km/h im 3. Gang 7 sec
von 40 auf 70 km/h im 4. Gang 10 sec
1 km mit stehendem Start 44,5 sec, Durchschnitt 81 km{h
(5. auch Bescdileunigungskurve beim Durchschaltenl)

Kraftstotiverbrauch (Kraftstoff ohne Clzusatz)
bei gleldhbleibender Geschwindigkeit
50 km'h
70 km'h

2,25 LA100 km
3,2 LA00 km
90 km'h 4,1 LADD km
Vollgas = 103 km'h 51 LH00 km*)
) Mur theoretisdi-meltechnisch interessant, Enlscheidend ist der
Du chachn tsverbravch.
Stuttgart—Hamburg mit 82 km/h Netto-Durchschnitt [d. h.
Fahrtpausen unberiicksichtigt) sole, aber mit viel Gapidc
mit Durchschnittsverbrauch 4.4 LA0D Em
Bremsweg
aus 50 km'h auf trockenem Asphalt
Vorderrad 19 m, Hinterrad 20 m, beide Rider 125 m
[{max. mittlere Verzdgerung 7,7 m/sec?)
Abmessungen
(s. Skizze nidchste Seitel)

Bereifung 3,25—10"

empfohlener Luftdrudck: vorn 1,2 atil,
hinten (Sozius) 1,6 (2,2) ati

Priifung 9300—11 600 km.
Aachen, August 1952,

Tester Dipl-Ing. bt Hiiéten

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.
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100 krvhy

70 80 90

km/h gleichbletbende Geschwindigkeil
Unsere Verbrauchsmessung

"

f—

5 10 15 20

Unsere Beschleunlgungsmessung

25 sec

KENNZEICHNUNG: Triumph BDG 250 §

Motor

Triumph-BDG 250 8, luftgekiihlter Einzylinder-Doppelkolben-
Zweitakter mit Gleichstromspiilung, Einport, Bohrung 2 X
45 mm, Hub 78 mm, Hubraum 248 cem. Verdichtungsverhdlt-
nis 6,3 :1, — Leistung 12 PS bei 4600 U/min (entsprechend
etwa 103 km/h im 4. Gang). Einlaf-Steuerung vom Vergaser
ins Kurbelgehiuse durch Auslabkolben (rechts); Uberstrim-
kolben links. — Zwaifach rollengelagerte, zusammengeprefte
Kurbelwelle; Gabelpleuel aul doppelreihigem Rollenlager. —
Stark wverrippter Leichtmetall-Doppelzylinder mit harlyer-
chromten Lauiflichen. Lange Leichtmetallkolben mit je drei
Kompressionsringen. Abnehmbarer Leichtmetallzylinderkopf
mil schaufelidrmigem Verbrennungsraum, — [Anm.; Samt-
liche Motorteile lassen sich ausbauen, ohne den Blod: aus
dem Rahmen zu entfernen oder das Getriebe zu élfnenl)

Elektrische Anlage

Noris MLZ 6/45/60, 6 Volt, 60 Watt incl. Zindleistung, —
Zindpunkt bei voller Friihziindung: 10 mm vor oT. — Batterie
7 Ah unten hinter Motorgetriebeblodk eingebaut. — Zilnd-
kerze 14 mm, Wirmewert 225, fir hohe Beanspruchung 240, —

Schmierung

Dureh Beimischung von Motorsl (SAE 50 oder 40) zum Kraft-
stoff 1:200 —

Yergaser

Eing 2/26/17. Zweischiebervergaser (Lufthebel am Lenker) mit
NaBluftfiller. Elnstellung der Testmaschine: Haupldiise 105
(Serie 110), Nadelstellung 1 Raste von oben (Serie 2, Hasle).
Madeldiise 2 68, Binsatz 5, Leerlaufdise 50 (Einstellung drmer
als in BDG 250 H mit GrauguBzylinder!) —

Kupplung ;
Vierscheiben-Hartstoff-Kupplung (Triumph-FHurth), —

Getriebe
Triumph-Hurth  Vierganggetriebe mit Fulischaltung, mit
Molor in gemeinsamem Block, Typ G 64, Schalthebellage und

4

27 i
133 © . ____,_;mﬁ\_

208

Lenkerbreite 66 cm

Schaltrichtung normgerecht. — Getriebestufung 3,25—1,80—
1,33—1 : 1. — Getriebeschmierung durch 440 ccm Motoril
[SAE 50 oder 40), Ulbadkettenkasten dto. mit 310 ccm
[SAE 50 oder 40). —

Antrieb

Von Motor gum Getriebe uber Hiulsenkette 957 %", 6 mm
Hillsendurchmesser, 70 Hillsen endlos. — Uhersetzung 24 Z:
45 £ = 1:1,88. — Von Getrieberitzel anf Hinterrad durch
Rollenkette Yex®fw" verstirkt, 85 mm Rollendurchmesser,
121 Rollen mit Schlof. Ubersetzung 17 Z : 46 Z = 1:27. Ge-
samtliberselzungen: 17,2 — 9,52 — 7,04 — 529 : 1.

Fahrwerk

Profilierter Stahlblechrahmen, geschlossen, mit verstarktem
Hinterrahmen, verschweiBbt und verschraubt, — Teleskop-
Vordergabel mit Oldémpfung (Fillung 130 cem Motoril
SAE 10 je Gabelholm). — Schwingrad-Hinterradfederang mit
progressiven Schraubenfedern und Gummiend- und ridepufs
ferung, — Lenkungsdimpler handeinstellbar.

Réder

Tiefbettielgen 2%/2X19 — Beide Ridder mit Stediachse, aber
nicht austauschbar. (Bei Hinterradausbau blaibl Bremse sam!
Kettenrad im Rahmen.)

Bramsan

[nnenbackenbremsen 150 mm ), 25 mm breit, Gesamtbrems-
fliiche 150 em?®, (Zulissiges Gesamtgewicht : Bremsbelagfliche
= 2,15 kg/cm?®)., — Nachstellung vorne durch Stellschraube
mit Konlermutter, hinten durdy Fihrungsstick auf Gewinde
mit Belzen und Sicherungsieder, —

Tank

‘Satteltank mit 11,8 L Inhalt. Reserve ca, 45 L, davon ca.

0,5 L Restmenge in rechter Tankhdlfte, die nach Umlegen der
Maschine tiberluft. Gummikniekissen, — Tankded:el villig
dicht, —

Typenschild
Vorne am Steverkopf, Rahmen-Nr, rechts, unter Sattel.

Ausstatiung -

‘Tachometer in Scheinwerfer, nachis beleudhtet [zeigte in Prif-
ling ca. 6 km zuviel an im gesamten Bereidh). — Pagusa-
Schwingsallel iber Zugstange und Druckgummislement mit
einstellbarer Vorspannung gefedert, — Gepacklrdger, —
Augen Hir Sozius-Raster am Rahmen. — Elektrische Leerlaul-
anzeige. — Lenkschlofl am Steverknopf, — Lenker, Fulirasten,
Pedale verstallbar, — Heichhaltiges Werkzeng, — Schwenk-
stillze rechts, von links leicht zu betitigen! — Zusdlzlich Vor-
derrad- und Hinterradstdnder zum Radausbau, (Letzterer sehr
hodh, so dab Rad ohne aufklappbares Schutzblechende heraus-
nehmbar), — Bowdenzugschmiernippel. — Erstklassiges
Finish in Lack und Chrom.

Preis

1920, — DM ab Werk. (Jahressteuer 36— DM, Mindesthaft-
pllichtversicherung 45— DM

Hersteller
Triumph-Werke AG., MNirnberg.

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.
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Wi,

LIDENS de maand November
werden een veertigtal Belgische
agenten van het merk uitgeno-
digd tot een bezoek aan de werk-
hizen T.W.N | te Nuremberg.
Dank =i de welwillendheid van de be-
stuurders en van de firma Vanderhulst,
invoerder in Belgig van T.W.N., wag het
ons gegund aan deze rels deel te nemen,
die tevens leerZifm en aongenazn was,

MEER DAN EEN HALVE EEUW

ERVARING,

Het is in 1903 dat de eerste molo
T W.N. ult de fabrieken van Nuremberg
kwam, waardoor het merk plaats nam
tussen de piloniers van de constructie
der gemotoriseerds voertuigen op twee
wielen, Terzelfdertijd mag T.W.N. er
prat op gaan een der oudste gespecli-
liseerde Duitse firma's in de moto-con-
structie te zijn en de ervaring die opge-
daan werd gedurende deze vijftlg jaren
laten haar toe momenteel producten van
hope kwallteit op de markt te brengen

eze lkwaliteit komt best tot uwiting
in de 60 landen waar T.W.IN, wordt inge-
voerd en bij ons bvh., In de uitslagen
behaald in proeven als de 24 Uren van
Sehaarbeck en andere lange en zware
proeven, De zware proeven geven de
beste piloten de kans om de waarde van
machines in het licht te stellen, in dit
roval, de T W.N, van Nuremberg.

Ten titel van inlichting willen we ver-
klaren dat de werkhuizen T.W.IN. tal
van activiteiten hebben, Naast de mo-
to's, velomotors en seooters, houden adan-
zienlijke departementen zich bhezig met
de bouw wvan statische motoren voor
grasmachiencs, enz, alsmede de con-
structie van sehrijfmachines, Deze lant-
ate actlvitelt van T.W.N. is niet de
minst spectaculaire voor de bezoekers,
want een talrijk personeel en heel wat
machines zijn hiervoor nodig.

DE REIS NAAR NUREMBER(G,

Per autocar legden de meeste agen-
ten de reis heen en terug af, Deze reis
liep over vier dagen. Een dag voor de
heenreis, een dag bezoek, een dag voor-
behouden voor een uitstap in de omge-
ving en een vierde dag voor de terug-
lkeer.

HET BEZOEK DER WERKHUIZEN

Opgericht langs de hoofdbaan die

het hartje van Nuremberg leidt voor
de relzigers die uvit het Westen komen,
vormen de werkhuizen T W.N. cen Hom-
lex van verschillende duizenden vier-
ante meters, Daarenboven zijn de ver.
sehillende werkhuizen die de activitei-
ten der fabriek groepercn verdeeld over
drie of zelfs vier verdiepingen, hetgeen
de nuttige ruimte van de fabriek ver-
hoogt, Door het aanbrengen van liften
kan veel tijd ingewonnen worden voor

MOTOR-SPORT

nanzienlijk LS
ruimd warden.

de behandeling der grondstoffen en pro-
dueten.

Een eerste indruk die men opdoet
witnneer men pas enkele ogenhblilkken in
de fabriek is, iz deme van een intense
activiteit. Geen nutteloze haast, geen
overbodige gebaren. Elke arbeider heeft
zijn taak en heeft alle benodigdhed
onder de hand, Een voorbeeldigs reinheid
heerst overal, zowel in de chromage als

e montuge-ketting is Klaar om enkele dozijoen moteren e i,
ie verspreid worden over de wereld,

smllen wardei

in de emaillage, De hygiene werd tot in
de kleinste details bestudeerd voor de
ongesonde departementen, zoals de chro-
i :, recds vermeld, en waar slechts een
kleine geur van acide hangt, zelfs in
de onmiddellijke omgeving van de vaten
in werking, of nog zoals veor het depar-
tement waar men de lehte stulkken
thermisch beawerkt die een zware dienst
moeten leveren,

Men ziet het dat goed verlichte gees-
ten aan het hoofd hebben gestaan van
de oprichting der wverschillende werlk-
huizen, die methedisch alles bestudeer-
den vanaf de hewerking der schroef tot
de proeven van de gemonteerde moto,

Ong bexoek geschiedde evencens Ine-
thodiseh., Rond deze periode is de acti-
vitelt van het departement moto's na-
tuurlijk verminderd, De montage-ket-
ting had nochtans nog een reeks van
a00 Comet's te gliklken, een model
dat fel gevraagd wordt en dat we reeds
cerder in ong tijdschrift presenteerden.

Het ig bij middel van #nelle en pre-
cleze machines, van controleapparaten

die aan een uvurwerkfabriek doen den-
Ken, eerder dan aan een constructie-
werkhuig van moto's dat alle TW.IN.-
modellen worden vervaardigd. Boorma-
chines met wverschillende boren die in
minder dan geen tijd een karter door-
boren, nazichtsapparaten die de fabricks
fouten tot op 1/600 mm, aanduiden, per-
sen van honderden ton met lkolossale af-
metingen. Al dese moderne apparaten
ziju verzameld om in een minimum van
tijd de nodige stukken te kunnen afle-
veren voor de montage,

Deze montage is ondergebracht op de
eerste verdieping van een groot gebouw
van een vijftigtal meter lengte. Ver-
trekkend met een naakt raam, wordt
de machine geleidelijk aangekleed van-
af het achterspatbord om te eindigen
met de montage der handeommandes
Elke machine die de lketting verlaat

q

T die evenveel moto's

wordt enmiddellijk beproefd op volle re-
gieme door een Keurarbelder die gen fijn
gehoor bezit en u::m]dunltigk de minste
fout aan de motor ontdekt, Om dit te
doen rust de machine met haar wielen
op een stel rollen. De uitpelaten gassen
worden rechtstreeks opgevangen door
een aanzuiger. Alover de eerste, tweede
en derde versnellingen, berellite de naald
van de kilometerteller van de + Cornet «
die we zagen heproeven, spoedig 100
Ikmu. Het gag wordt afgesneden, men
daalt van verznelling, de remmen wor-
den  gebruilite en dan herbegint men
nogmaals van voren, Over de machine
gebogen, aandachtig luisterend en kij-
kend, onderzoekt de proefrijder de moto,
Dan, als alles goed gaat, mag de Cor-
net t(:'rl hestemming  vervoerd worden,
ergens in Buropa of zelfs nog verder,
Wanneer we terug langy de monlage-
ketting komen, wrn'St onze aandacht ge-
vestigd op een arbeider die wiclen mon-
teert en spaken centert. Het wisl wordt
vadr hem FEEliLEtut en vertiliaal in een
ag doet hij het met een hand draaien
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terwijl hij met de andere hand de Bt
ken aanspant en losser zot volgena de
aanduidingen die gegeven worden op
een scherm voar hem., Een lichtend punt
gaat her en der, danst en springt om

ten slotte post te vatten tussen twee
lijnen die dienen als herkenningspunten.
De spaak is op zijn plaats Verder tref-
fen we gen machine van een andere anrd
aan. In een minuut ongeveer worden een
luchtkamer en een band op een wiel
gelepd en op gewenste druk gebracht,

Alle operaties van de montage worden
aan snel tempo afgewerkt, dat overal
in deze hall van tel Is. Alleg reheurt
zonder hsLi-lerI.ng'cn en, wonderlijk, bijna
zonder geluid,

DE FRODUOTIE T.W.N.

deven verschillende modellen worden
moementec! door het -ieFartement moto's
van T'W.N. afgeleverd. Er s eerst en
vooral de bromflets Knirps, de 47 e,

Links o Ben muontage-lketting foont ans
progeides. — Hechts s de

AN955

te Nuremberg

de moto BD G &« L+ van 126 ceo, de

fameuze Cornet, een 200 ce, een 260 co

en een kKrachtige « Boss » van 3560 cc

en ten slotte, als Iaatstgeborene der

familie een scooter Contessa, een voer-
tuig dat opgevat werd
als een moto en dat hij-
gevalg tal van traditio-
nele elgenanrdigheden
bezit. Alle modellen zijn
uitgerust met een twee-
takt motor,

De werkhuizen TW, N,
begitten zulk vertrouwen
in de kwaliteit van hun
productie dat ze niet ge-
aarzeld hebben om  een
waarborg te verlenen die
de slogan peworden is
van het huis, MNa hetgeen

Tijdens et
Rothenborg
granf  de

bezvek  aun
wist de Teto-
groep  der  Bel-
nlen op de  ge-
vinst  de leg-
men derwijl ze de gehoon-
heid van een il gebouw
hewenderen,

we mel eigen ogen hebben gexien, tij-
dens ong bezoek aan de fabriek, ver-
staan we dat deze waarborg op een ste-
vige basis gevestigd is. Men apreelt hier
mugschien niet over wekelijlse produe-
tles die de ogen opensperren en de schou-
ders ongelovig doen ophalen maar wel
€n voor alles over eerlijkheld in de han-
del, over voortdurend zoeken nasr een
vervolmaking die reeds de oren doet
Spitsen,

EEN INTERESSANTE
WISSELING,
Na het bezock aan de werkhulzen werd

het ong gegund een interessante gedach-
tenwigzeling bij te wonen tussen de

GEDACHTEN

muehines wonneer ge bijua afgewerk ziin, Ze worden
citailleringsaven die aan de T.W.N,

technische directeur van het departe-
ment moto’s en de Belgische agenten
van het merk T.W.N, Deze werden uit-
genodigd om vrijelijk hun mening naar
voor te brengen over alle moeilijgheden
die z¢ Konden voorkrijgen in het onder-
houd en herstellen van molo's T W.IN.
De discussie liep over verschillende pun-
ten en weldra bleeek het dat alleen
ocnooglijke  Incidenten te  melden Wi
ren. Mechanisch geluid in de vering,
vraagslukken hetreffende het verbruik
clgen aan de tweetakten, een kwestie
van de dichtheid der naven, dat is alles
waartoe de discussie zlch beperkte, De
hootdingenieur beantwoordde steeds la-
chend : « Inderdaad, daarvan hebben
we reeds gehoord, maar we hebben reeds
de nodig wijzigingen aangebracht op de
laatst gebouwde moto's.. »

Aldus is de technische dienst der werk-
hulzen steeds paraat en evencens steeds
bereid om docltreffende beslissingen te
nemen, Een goed punt voor het merk.

RECEPFTIE EN UITSTAP.

Men zal het onz zeker niet ten kwade
duiden als we hier in enkele lijnen wil-
lenn het beeld oproepen van de receptie,
UWlstap en aangenaie Verrassingen voor-
Lenouden gan de Belgische bezoekers te
MNuremberg,

be deroe dag van hun verplaatsing
werden de Belglsche agenten naar Ko-
thenourg gevoerd, een oud stadje in de
naoitield van Nuremberg., We doorlie-
pen de straten en bezocnten de merk-
waartigneden onder de leiding van een
belkwanle glds, wiens eruditie een hron
wis van tal van inhehtingen, Het was
een ideasl weertje voor Zuk bezoek, dat
ten andere iedereen beviel,

's Avonds waren allen, bezoekers en
bezochten, veremgt op een Beiers vollks-
feest, In de grote refter der werkhui-
en, omgevormd en versierd voor de om-
standigheden,

‘s Anderaaags werd de terugreis on-
dernomen naar ons land. De agenten van
LW.IN. hebben nu z hun » werknuizen
gemien, e weten nu hoe de machines
worden gebouwd en ze kunnen nu met
Kennis van zaken tot hun Klientele spre-
ken, Ze mogen zich gelukhiy acnten
VWML als nun verkoop-product  geko-
Zen te hebben,

Voor ong paart, wij behielden een her-
innering aan een interessante en heel
learrijlie rels en we houden er aan nog-
maals de bestuurders van de werkhui.
zen I'W.N. en hun invoerder in Belgld
te danken,

A, GERIN.

suniddellijl beproctd valgons degelbjhe

mibilellen con Koket en loxuens viterlijk sl geven.
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ex aequo ETIEMNE MERNIER
MICHEL BONVOISIN op TWN Cornet

ZILVEREN MEDAILLE : R. BEOZIERE

Zoals in 1953, de enige 125 cc. die de proef eindigt
ZILVEREN MEDAILLE : F. MGISSON
{1 strafpunt)

De enige mofo 25.000 km. onderdelen
en handwerk gewaarborgd
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24 Heures de Schaerbeek

la plus dure épreuve de régularité disputée & ce jour en Belgique.

55 PARTANTS - 8 ARRIVEES

UNE

250 CC. AU DEPART
LE VAINQUEUR
TRy -G. Herman HERMAND
MPH WERKE NDRNBERG" LA SEULE MEDAILLE D'ARGENT - & POINTS.

TR TATR TR

UNE SEULE 125 CC. A L'ARRIVEE
pilotée par
Lucien BEOZIERE
AGENT A BRUXELLES-SCHAERBEEK.

3" du classement général
I

DEUX MOTOS STRICTEMENT DE SERIE
MOTEURS DOUBLE PISTCN —0— CYLINDRE ALUMINIUM CHROME DUR

PREMIER
AU CLASSEMENT
INTERMARQUES

*
LA SEULE MOTO
GARANTIE

25.000 Ikm.
piéces ef

T . S i :.. 2 : . .":" :
RlUmpy WERKE NURNBERG A7 main-d'euvrs

Iy a de plus en plus d'acheteurs pour la moto T.W.N.
DEMANDEZ-LEUR POURQUOI !!

Prospectus sur simple demande, - Nous vous désignerons notre agent pour volre région.
AGENCES DANS TOUT LE PAYS
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at de oprichters van de Triumph Cycle Co. Ltd. te Ca-

ventry twee Duitsers waren en dat de Duitse Triumph-

fabriek van corsprong een dochter-onderneming van
de Engelse was, is niet algemeen belkend. Later is de Duitse
tak een geheel zelfstandige boom geworden, terwijl de stam-
fabriek in Coventry zich in de loop der jaren heeft pesplitst
in drie van elkaar onafhankelijke ondernemingen, waarin
respectievelijk fietsen, molorrijwielen en automobielen ge-
fabriceerd worden, die echter het merk, Triumph, gemeen
hebhen, evenals de Duitse fabriek dit merk nog steeds in
eigen land voert, Maar in het buitenland wordt de aflorting
Tiriumph) Wierke) Niiirnberg) gebruikt. Aan een Duilser
zegt de naam T.W.N. niets en wij herinneren ons de bitters
antgoocheling van een Nederlandse motorrijder, die
brief, geadresseerd aan ,De T.W.N.-fabrick, Neurenberg'
onbestelbaar retour ontving., Dat zou me dan wel een [a-
briekje-van-niets zijn, meende hij, als zelfs de post het adres
niet kon vinden. Intussen had dat fabriekje-van-niels des-
tijds al %o'n 2000 man personeel in dienst. Nu zijn het er 3000,

Herr Bettmann en Herr Schulte begonnen dus omstreelks
1890 in Coventry Triumph fietsen te maken. Omdat de cx=-
port naar het continent vlot liep, besloot men een neven-
fabriek in Duitsland op te richten, waarvoor Neurenberg als
slandplaats gekozen werd, omdal Bettmann uit die plaats
kwam en de vertegenwoordiger voor Europa er woonde. Eo-
vendien had een potloodfabriel ruimte te huur, zodat de
zank — dat was in 1898 — kon gaan draaien. Aanvankelijls
werden alleen gereedschappen en werktuigmachines ge-
maakt; de fletsen werden uit Engeland betrokken. hMaar de
zaken gingen goed, cr werd binnen het jaar al een nieuw
pand betrokken en men ging zell fielsen maken, terwijl om
het debiet te vergroten, ook de wvervaardiging van ......
springmatrassen ter hand werd genomen. Op het gebied van
comfort en ,ligging” deed de fabrick dus al vroeg erva-
ring op!

Nog steeds in samenwerking met de Engelse fabriek werd
in 1903 gestart met de fabricage van motorfietsen en hoewel
hel bedrijf op zichzell dus reeds langer bestaat, werd 14 da-
gen geleden het feit herdacht, dat in Meurenberg een halve
ecuw motorfietsen gemaakt worden. Begonnen mel een mo-
tor, die 2 pk leverde, werd de serie met zwaardere typen uit-
gebreid, alle uiteraard nog zonder koppeling en versnellings-
bak. Het zwaarste model, de 5 pk, kon bijna 70 kmfu halen
en dat was voor die tijd heel wat. De motoren werden nog
steeds uit Engeland betrokken, de frames maakte men zelf,
maar de banden, die Coventry en MNeurenberg verbonden,
werden steeds Insser en de oorlog van 1814—'18 sneed ze Hi=
heel door. Die corlog bracht tevens een onderbreking van
de motorrifwielfabricage.

Daarna, geheel op eigen benen staand, kwam de eerste
motor van eigen ontwerp op de weg, een regelrechie sen-
satie, want deze 2% pk van 277 cc had helemaal geen klep-
Pen, maar werkte volgens het toen nog vrij ongebruikelijie
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IN'T GOUD

)

? 0
czﬁstoﬁsche terugblik

en aankondiging
van nieuwe
modellen

tweetaktprincipe. Alleen Villiers in Engeland had hiermede
reeds naam gemaakt, maar voor Duitsland waz het systeem
nieuw. De machine, die ,.Knirps” gedoopt werd, d.w.z, . dreu-
mes”, had nog geen vrijloop, maar wel twee versnellingen,
dig — hoe modern! — wvanaf het stuur bediend werden. Met
de topsnelheid van 65 km/u was men dik tevreden. Toch
duurde het wel even voor het publiek voldoende enthousiast
werd om te kopen, want in het begin vertrouwde men het
tweetaktgepruttel niet zo erg. Toen echier bleelk, dat het ma-
chientje betrouwbaar en zuinig was, kwamen de klanten en
in wier jaren tijd werden 4300 . Knirpse” gemaakt en ver-
kocht, heteeen voor die tijd een bevredigende productie was.

Dit tweetaktmodel werd steeds verder ontwikkeld; in 1925
kreeg het een kickstarter, terwiil de primaire ketting in een
oliebadkast werd ingesloten, hetgeen met de riemtransmissie
naar het achterwiel een ietwat vreemde combinatie was. Bo-
vendien werd de oude relatie met de Engelse fabriek weer
opgerakeld en er kwamen twee modellen met Engelse
Triumph-motoren op het programma, een 500 cc kop- en een
651 ce zijklepper. Oude lisfde roest niet, maar duurde in dit
geval toch niet 2o heel lang, want de Neurenberger fabriek
ging zich steeds meer toeleggen op de tweetakt, terwijl men
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zich wat de viertakimotor betreft, wendde tot de Zwitserse
Motosnecoche-fabriek, wier MAG-motoren bijzonder in trek
Waren.

In die periode kwam bij de fabriek ook het streven naar
export op en de Duitse Triumphs kwamen builen het eigen
land aan de markt onder de naam Oreal, om verwarring met
de Engelse naamgenoot te voorkomen. Echier maar voor
kort, want al spoedig werden de initialen T.W.N. van de fir-
manaam gebruikt. Hel was in de tijd, toen Duitse motor-
fietzen hier vaste voet begonnen te krijgen en T.W.N. deelde
in die belangstelling, hoewel het Mederlandse motorpublick
aanvankelijk enigszing aarzelend tegenover het product uit
Neurenberg stond, waar immers alleen maar. ... speelgoed
vandaan placht te komen!

Een mislukking was de 200 ce tweetakt met cardantrans-
missie, een mooie machine om fe zien en in verschillende
opzichten haar tijd vooruit, maar te zwaar gebouwd en met
een motor die te weinig vermogen had, zodat hel geval ,niet
vooruit te branden™ was, zoals dat In de wolksmond heet.
'n Maximum van 60 km/u kin bereikt worden als alle om-
standigheden mee zaten en er vooral geen zuchtje tegenwind
was, Er zijn slechis 1000 stuks wan gemaakt, toen is de pro-
duetie er van gestaakt. Twee exemplaren zijn in ons land
verkocht en nog niet zo lang geleden vroeg een onzer lezers

ons technisch advies over dit type, waarvan
hij — uit de zoveelste hand — eigenaar was
geworden. Z'n klacht was: er zat geen snel-
held in!!

Een bijzonder succesvolle machine was de
WRongress”, een 350 cc MAG, althans van huis
uit, maar door T.W.N. was het eertijds b=-
faamde maar langzamerhand verouderde
kop-, zijklep-mechanisme gewijzigd in een
normale zijklepper en de motor werd in
eigen fabriek gemaakt. Deze zijklepper was
mechanisch volmaakt geruisloos en had een
ongekende levensduur., Eén gebruik wan
100,000 km zonder enige revisie van hoofd- en
zijlagers (de laatste op doodgewone bronzen
bussen!) was geen uitzondering, maar regel.

In 1836 kwamen de eerste tweetaktmachi-
nes met vlakke zuiger en aangeblakie ver-
snellingsbak, de typen B200 en 5330, terwijl
in 1939 de BD230 werd vitgebracht, een dub-
belzuiger tweetalkt die 12 pk leverde, De hui-
dige BDG is hier een afstammeling van.

Ter gelegenheld van het jubileum wan de
fabriek werd aan de pers de nieuwe serie
voorgesteld, geheel bestaande uit dubbelzui-
germotoren, vanaf de 125 ce fot de 350 ce.

Een volkomen nieuweling — en een inle-
ressante — is de 200 cc ,,Cornet”, die bij 5000
omw/min. ruim 10 pk levert en een topsnel-
beid van 1025 km/u haalt. De boringen van
de lichtmetalen cylinder hebben hardver-
chroomde loopvlakken. Bijzondere zorg is aan

de geruisloosheid besteed, zowel wat in- als uitlaat betreft.
In navolging van N.S.U. is een groot Iuchtfilter met , kalme-
rend” effect van de aangezogen lucht gemonteerd. De lucht-
inlaat bevindt zich onder de rijderszitplaats, in dit geval geen
gewoon zadel, maar een comfortabel kussen. Voor due-
rijden wordt ecn aansluitend kussen geleverd. De uitlaatpijp
heeft direct achter de cylinder een verwijding en de nieuwe
knaldemper moet bijzonder effectiel zijn. :

De achiervork is zwevend (bij de overige medellen is de
teleseopische achterwielvering gehandhaaid), de achterket-
ting is volgens T.W.N.-gebruik geheel ingesloten en de rem-
men zijn bijzonder krachtig; de evlindrische naven met koel-
riliben windt men nu ook op de 250 en 350 ce-modellen, Ver-
dere bijzonderheden: bandenmaat wadr 2,75, achier 3,00 X 19,
tankinhoud 12 liter, breed achterscherm en natuurlijk com-
plete uitrusting met snelheidsmeter, electr. hoorn, stuurslot.
Het gewicht is vrij bescheiden, nl. 121 kg.

Dok de ,,Boss”, de reeds asngekondigde 350 ce, is nu in
productie. De motor is een dubbelpijper, in tegenstelling lot
die van de ,,Cornet”, die één uitlaat heeft. Qok hier de boch-
ten met grote diameter, expansiekamers voor de verbrande
gassen. De ,Boss", die voorzien is van twee carburateurs,
levert bij 2500 toeren/min, reeds 10 pk en komt bij 3800 toe-
ren op 16 pk. De topsnelheid is 115 km/u bij solo- en 85 km/u
bij zijspangebruik.

Op de ,Boss" wordt geen hardverchroomde cylinder ge-
bruikt, maar hierbij wordt het zgn. Alfin-procédé toegepast,
dowz, dat vodr de aluminium eylinder om de gietijzeren cy-
linderbussen wordl gegoten, om de laatste een hulpmetaal
wordt aangebracht. Hierdoor wordt een volkomen verbin-
ding tusgen hbeide metaalsoorten gevormd, waardoor het
euvel van ongelijlke uitzetting niet kan oplreden,

Intereszant is de hydraulisehe bediening van de achter-
rem met mogelijkheid tot aansluiting van een zijspanrem,
het laatsie woord op dit gebied om snel zijspanrijden veiliger
te maken. De bediening van de voorrem geschiedt op de nor-
male wijze. Dit remsysteem wordt ook toegepast op de nisu-
we BDG, die overigens in helzelfde frame huist als de ,,Boss”
en o.a. ook verwisselbare wielen heeft.

Wij vonden het prettig u iets uit de historie van een fa-
brielt te wvertellen, waarvan de producten ook in ons land
een geoede reputatie genieten. De nieuwe modellen zullen
zeher in staat zijn deze reputatie te handhaven! H. H.

Ter ere van het jubileurms plootzen wi links
boven een foto van de ,Krirps”, hel eerste mo-
del van T.W.N. met eigen maoter. In hel midden:
de gloednilewiwe, zeer mooie Cornet" 200 cc, een
jubilewm-verrassing en lnks de 350 cc , Boss”,
Hierboven: doorsnede van de ,Cormnet” motor,
evenals de overige modellen een dubbelzuiger.
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Scooter " CONTESSA”

VELOMOTEUR .
MOTO 125
CORNET 200
BOSS 350 .
B.D.G. 250

8.900
18.900
23.900
30.900
26.900

Une gamme incomparable & des prix de concurrence
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GARANTIE /'

ANDERLUES
Garage MAXIME

Tél, : Charlerai 82.32.53

15-17, route de Thuin

BRUXELLES

ELVE MOTOS
121-125, bd Lemonnier

Téléphone 11.14.86
de 9 & 19 heures

EREZEE

A, et L. FINFE
Pont d'Erezée

Téléphane : 119

MONS-CUESMES
HENNART

166, av. Jos. Wauters

Téléphone : 33749

ATH

Téléphone : 456

VAN HOUTTEGHEM
ch. de Bruxelles, 151

BRUXELLES

VAN GLABEEE
816, ch. de Wavre

Téléphone : 47.44.04

EUGIES (Ht)
DARTEVELLE
13-15, rue de I'Egalité

Téléphone : §13.47

MORLANWELZ-
BELLECOURT
R. POTIAUX
300, route de Bascoup
Tél. : Bascoup 429.44

BRAINE-L'ALLEUD

MERTENS
61, av. Léon Jourez

Téléphone : 54.23.64

Fréres

COURT-ST-ETIENNE
VAN CALSTER

Téléphone : 228

GRAIDE
Robert COMPERE
rue St-Denis

Téléphane : Bigvre 115

MAAST

E. DURIEU
Chaussée de Peeulx

Tél. : 321.29 Soignies

BRACQUEGNIES

CANON Victor
4-10, Vieille Place

Tél. : Le Reaulx 62267

EMINES

Maurice WEROTTE
Rue Rovyale

Téléphone : 23492

LIEGE
Alfred BOVY

¢, rue des Guillemins

Téléphone : 32.01.11

OLLIGNIES

P. CUEVELIER
318, r. E. Vandervelde

Tél, - 841 Lessines

BRUXELLES
BRUNO MACCHI

128, avenue

Téléphone : 48.91.84

de la Couronne

EMPTINNE-Condroz

COSSE et FILS
103, route de Marche

Téléphone : Hamois 144

MARCINELLE
R. PETIT

205, av. Eug. Mascaux
Téléphone : 32.93.01

PERUWELZ

DESCAMPS Fils
62, rue Outre-1'Eau

Téléphone : 980

SPRIMONT
FIRET M.

Tél. : 72.10.91-72.11.91

SOUVRET
DE JAEZUER

4, rue Seigneurie

VISE

BELBOOM
4, rue du Pont
Télépheone : 79.12.22

WAVRE
ELVE MOTOS
Rue du Pont

Téléphone : 656
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Ets L. VANDERHULST, 54, rue d'Artois, BRUXELLES
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13.09.66 - 12.36.23

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.
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mit Doppelkolben-Zweitaktmolorﬂ
Viergang-Getriebe
Allradfederung

BDG 125 H BDG 250 H
6,5 PS bei 4800 U/min 11PS bei 3800 Ujmin

- TRIUMPH WERKE NURNBERG A. G.

H.J. Schinkel
Emmaweg 10
1241 LE
Kortenhoef
AW Tel 035-6560434

DOPPELKOLBEN
Motorréider

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.

TRIUMPH WERKE NORNBERG A.G.




